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1 PROLOG

In 02747 Herrnhut, Oderwitzer Stral3e, ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
.Besucherzentrum Herrnhuter Sterne“ vorgesehen. Im Rahmen dessen hat die Herrnhuter Sterne GmbH
das Ingenieurbiiro goritzka akustik beauftragt, die Larmarten

. Gewerbelarm (Untersuchen der von den geplanten Stellplatzen ausgehenden Larms auf die
aulRerhalb des B-Planes liegenden Immissionsorte)
. Freizeitlarm (Untersuchen der von den geplanten Veranstaltungen ausgehenden Larms auf die

aulRerhalb des B-Planes liegenden Immissionsorte)
rechnerisch zu untersuchen.

Im Ergebnis dieser Untersuchungen sind auftretende Konfliktsituationen auf3erhalb des Plangebietes (s.
auch BILD 01), in denen die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 nicht eingehalten
werden kénnen, aufzuzeigen, zu beschreiben und mdgliche Lésungsansétze zur Konfliktbewaltigung zu
benennen.

Aufbauend auf dieser Ausgangssituation wird die vorliegende schalltechnische Untersuchung in zwei
Teilen (A und B) bearbeitet.

Teil A - Gewerbelarm

Die von der geplanten Anlage (Mitarbeiter- und Besucherstellplatze der Herrnhuter Sterne GmbH)
ausgehende Schallimmissionsbelastung (Beurteilungspegel Lr) wird an den maf3geblichen Immissions-
orten rechnerisch ermittelt und die Ergebnisse mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm verglichen.

Anmerkung 1: Der TA Larm kommt in der Bauleitplanung bei der entsprechenden Anwendung eine
besonders strenge Bindungswirkung zu. Weil im Vollzug die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm gewahrleistet werden muss, sind diese
bereits im Bebauungsplanverfahren der Bewertung des Gewerbeldrms zugrunde zu
legen. Die IRW der TA Larm gewahrleisten dabei mindestens das Schutzniveau der
schalltechnischen Orientierungswerte gemaR DIN 18005-1, Beiblatt 1.

Teil B - Freizeitlarm

Die von den geplanten Veranstaltungen (Weihnachtsmérkte) ausgehende Schallimmissionsbelastung
(Beurteilungspegel Lr) wird an den mafigeblichen Immissionsorten rechnerisch ermittelt und die
Ergebnisse mit den Immissionsrichtwerten der Freizeitlarmrichtlinie verglichen.
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2 BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN
2.1 VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR
/1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch

12/ BauNVO

/3]  BauGB

/4] DIN ISO 9613-2

/5/  TA Larm

16/  Freizeitlarmrichtlinie der
LAI
/7] HLUG, Heft 3

/8 HLfU, Heft 192

19/ HLUG, Heft 1

/10/ RLS-19

Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschitterungen und &hnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG);
Ausfertigungsdatum: 15.03.1974; in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch
Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom 19. Oktober 2022 (BGBI. | S.
1792) geandert worden ist

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundsticke
(Baunutzungsverordnung - BauNVO); Ausfertigungsdatum:
26.06.1962; in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November
2017 (BGBI. | S. 3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni
2021 (BGBI. I S. 1802) geandert worden ist

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November
2017 (BGBI. | S. 3634), das zuletzt durch Artikel 11 des Gesetzes vom
8. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1726) geédndert worden ist

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren; Ausgabedatum: 1999-10
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; 26. August 1998;
Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5)

Freizeitlarmrichtlinie der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissi-
onsschutz (LAI), Stand: 06.03.2015

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie
weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten;
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie (HLUG), Heft 3,
Wiesbaden 2005

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen; Hessische Landesanstalt fir Umwelt (HLfU), Heft 192,
Wiesbaden 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von
Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen;
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie (HLUG), Heft 1,
Wiesbaden 2002

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 2019,
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
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111/

112/

113/

114/
115/

116/

2.2

117/

118/

119/

120/

2.3

LfU-PPLS Bayerisches Landesamt fur Umwelt (LfU) - Parkplatzlarmstudie (PPLS);
6. Uberarbeitete Auflage; Empfehlungen zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen
sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen; August 2007

M. Schlag ,raren- und Kofferraumschlagen von Pkw*, Zeitschrift fur Larm-
bekadmpfung, S. 104 ff., 04.2022

Séachsische Sachsische Freizeitlarmstudie, Handlungsleitfaden zur Prognose und

Freizeitlarmstudie Beurteilung von Gerauschbelastungen durch Veranstaltungen und

Freizeitanlagen, Sachsisches Landesamt fir Umwelt und Geologie,
Ausgabedatum 2006-04

Berliner Leitfaden Larmschutz in der Bauleitplanung, Mai 2017

DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planung, Ausgabedatum 2002-07

DIN 18005, Teil 1, Bbl. 1 Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Ausgabedatum
1987-05

UBERGEBENE / VERWENDETE UNTERLAGEN

Geodaten, eingeholt vom Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen
(GeoSN), dl-de/by-2-0, 2022.

- digitales Gelandemodell (DGM1), Aktualitat: 15.01.2020

- digitales Gebaudemodell (LoD1), Produktion: 2022 (LSC: 2018; Basis-DLM: 2021; DGM: 2018)
Bebauungsplan Gewerbegebiet ,Hinter dem Bahndamm® (Entwurf, Aktualitat: 31.01.1992) der
Stadt Herrnhut

Planzeichnungen des Vorhabens; Ubermittelt am 01.12.2022 per E-Mail durch die Herrnhuter
Sterne GmbH

- Flachenkonzept, Aktualitat: 21.11.2022

Informationen zu den geplanten Veranstaltungen auf der Eventflache; tibermittelt am 12.12.2022
per E-Mail durch die Herrnhuter Sterne GmbH

EINHEITEN, FORMELZEICHEN, BERECHNUNGSALGORITHMEN

In der ANLAGE 1 sind die in der schalltechnischen Untersuchung aufgefiihnrten Begriffe, Formelzeichen

und die fiir die Ermittlung der Emission verwendeten Berechnungsalgorithmen erlautert.
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3 SCHALLTECHNISCHES BERECHNUNGSMODELL

Als Grundlage aller schalltechnischen Beurteilungen wird ein dreidimensionales schalltechnisches
Berechnungsmodell erstellt. Dieses besteht aus einem

. Ausbreitungsmodell (Gelande, Bebauung) und einem
. Emissionsmodell (Emittenten).

Grundlage sind die Ubergebenen digitalen Daten aus /17/.

4 MOGLICHE KONFLIKTSITUATIONEN UND LOSUNGSANSATZE

Nachstehende Ubersicht gibt einen Einblick in die Berechnungsergebnisse. Sie beschreibt evtl.
vorhandene Konflikte und zeigt Lésungsmaoglichkeiten auf.

Gewerbelarm

. Konflikte: schalltechnische Konfliktsituationen sind nicht vorhanden
Freizeitlarm
. Konflikte: schalltechnische Konfliktsituationen sind nicht vorhanden
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Tell A
- Gewerbelarm -
INHALTSVERZEICHNIS
Al SITUATIONSBESCHREIBUNG 10
A2 IMMISSIONSORTE / BEURTEILUNGSKRITERIEN 12
A2.1 IMMISSIONSORTE 12
A2.2 BEURTEILUNGSKRITERIEN 12
A3 ERMITTLUNG DER EMISSION 13
A3.1 MITARBEITERPARKPLATZ 13
A3.2 BESUCHERPARKPLATZ (PARKDECK) 17
A3.3 OPTIONALER BESUCHERPARKPLATZ (EVENTFLACHE) 19
A3.4 BUSPARKPLATZ 21
A4 ERMITTLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL 22
A4.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN 22
A4.2 BEURTEILUNGSPEGEL 23
A4.3 EINZELEREIGNISBETRACHTUNG 24
A5 ANLAGENBEDINGTER VERKEHR AUF OFFENTLICHEN STRAREN 25
A6 ZUSAMMENFASSUNG 26
BILDER

Bild A-01:

Emittenten



goritzka akustik Projekt-Nr.: 6564 | Version 1.0
Ingenieurbiro fur Schall- und Schwingungstechnik Teil A

Al SITUATIONSBESCHREIBUNG

In diesem Teil ist die von der geplanten Anlage (Mitarbeiter- und Besucherstellplatze der Herrnhuter
Sterne GmbH) ausgehende Schallimmissionsbelastung (Beurteilungspegel L;) an den maf3geblichen
Immissionsorten (siehe auch BILD 01) rechnerisch zu ermitteln und die Ergebnisse mit den
Immissionsrichtwerten der TA Larm zu vergleichen. Bei Erfordernis sind entsprechend des
Bearbeitungsstandes schallmindernde MafRRnahmen vorzuschlagen, durch die die gesetzlichen
Beurteilungswerte eingehalten werden.

Nach derzeitigem Planungsstand sollen ein Mitarbeiterparkplatz mit 80 Stellplatzen, ein Besucher-
parkplatz mit 47 Stellplatzen, ein optionaler Besucherparkplatz auf der Eventflache sowie ein Bus-
parkplatz mit 4 Stellplatzen, mit jeweils separaten Zu- bzw. Abfahrten, errichtet werden (siehe auch
ABBILDUNG 1).

Busparkplatz (P4)

optionaler Besucherparkplatz (P3)

Besucherparkplatz (P2)

Mitarbeiterparkplatz (P1)

ABBILDUNG 1: Flachenkonzept (unmafRstablicher Auszug aus /19/)

Modellierung
Aus der Errichtung der Anlage ergeben sich die folgenden schalltechnisch relevanten Emissionsquellen:

. Stellplatzflachen (Mitarbeit- und Besucherparkplatze)
. Zu- und Abfahrten (Mitarbeit- und Besucherparkpléatze)

10
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Diese werden in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung aus folgenden ,Modellschallquellen®
nachgebildet:

. AuR3enschallquellen in Abhéangigkeit von der Geometrie als
o Linienschallguellen: Zu- und Abfahrten
o Flachenschallquellen: Stellplatzflachen

Im Ergebnis der Berechnungen ergeben sich neben den Gesamtbeurteilungspegeln Lr auch detaillierte
Informationen zu den Pegelanteilen der einzelnen Quellen (anteilige Beurteilungspegel Lran). Auf der
Basis dieser anteiligen Beurteilungspegel werden — bei Erfordernis — prinzipielle Larmminderungs-
mafnahmen diskutiert.

Anmerkung 2: Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit der Mittenfrequenz von 500 Hz
durchgefuhrt (alternatives Verfahren nach der DIN ISO 9613-2).

kurzzeitige Gerauschspitzen (Einzelereignis)

Die Wirkung kurzzeitig auftretender Emissionen werden fir anlagenspezifische Gerdusche unter
Beachtung der sich aufgrund der Berechnung ergebenden Zeitfenster rechnerisch ermittelt und mit den
zulassigen Einzelereigniskriterien der TA Larm verglichen.

Verkehrsgerausche
Die Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen werden entsprechend der
TA Larm, Punkt 7.4, in die Beurteilung der Gerauschsituation einbezogen.

Vorbelastung

Im Einwirkungsbereich der Anlage befinden sich vorhandene gewerbliche Einrichtungen, welche als
gewerbliche Vorbelastung zu betrachten sind. Schalltechnische Auflagen fir diese Anlagen liegen nicht
vor, so dass die gewerbliche Vorbelastung nicht konkret quantifizierbar ist. Aus diesem Grund wird im
gemeinsamen Einwirkbereich der Uberlagerung aus Vor- und Zusatzbelastung der um 6 dB reduzierte
Immissionsrichtwert angestrebt.

Zitat: TA Larm Abschnitt 3.2.1, Absatz 2

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht versagt werden,
wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht
relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am mafgeblichen
Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

11
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A2 IMMISSIONSORTE / BEURTEILUNGSKRITERIEN
A2.1 IMMISSIONSORTE

Die in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung betrachteten Immissionsorte (10) werden so
gewabhlt, dass:

. das Untersuchungsgebiet schalltechnisch beschrieben wird,

. anhand der auszuweisenden anteiligen Beurteilungspegel Lran Ruckschlisse auf die
bestimmende(n) Emissionsquelle(n) gezogen werden und

o evtl. notwendig werdende aktive oder passive SchallschutzmafBhahmen bestimmt werden
kénnen.

Konkret werden die nachfolgenden und im BILD 01 ausgewiesenen Immissionsorte (10) betrachtet:

. 10-01  Oderwitzer Stral3e 8, 02747 Herrnhut Wohnhaus
. 10-02  Oderwitzer Stral3e 10, 02747 Herrnhut Wohnhaus
. 10-03  Oderwitzer Stral3e 12, 02747 Herrnhut Wohnhaus
. 10-04 Oderwitzer Stral3e 17, 02747 Herrnhut Wohnhaus

Die Immissionsorte liegen, mit Ausnahme des Immissionsortes 1, nicht im Geltungsbereich eines
rechtsverbindlichen Bebauungsplanes und sind daher nach ihrer Nutzung zu beurteilen. Eine Auskunft
zur Gebietseinstufung wurde bei der Stadt Herrnhut erbeten, diese wurde jedoch nicht beantwortet. Die
Immissionsorte werden daher nach Einschétzung des Sachverstandigen aufgrund der Wohnnutzung in
unmittelbarer Nahe zu gewerblichen Nutzungen als Mischgebiet (MI) angesehen. Der 10-01 wird laut
/18/ als Gewerbegebiet (GE) betrachtet.

A2.2 BEURTEILUNGSKRITERIEN
Die Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt nach der TA Larm (/5/). Als Beurteilungswerte "Auf3en"
(0,5m vor der Mitte eines gedffneten Fensters) flr die Beurteilungszeitraume ,Tag® (06:00 bis

22:00 Uhr) und ,Nacht* (22:00 bis 06:00 Uhr) gelten somit:

Immissionsrichtwerte nach der TA Larm

Tag Nacht
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Mischgebiet (MI) 60 dB(A) 45 dB(A)

12
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Um stérende kurzzeitige Gerauscheinwirkungen fir angrenzende schutzbedirftige Bebauungen zu

vermeiden, ist nach TA Larm abzusichern, dass kurzzeitige Uberschreitungen des Immissions-
richtwertes tags um mehr als 30 dB(A) und nachts um mehr als 20 dB(A) nicht auftreten.

A3
A3.1

ERMITTLUNG DER EMISSION
MITARBEITERPARKPLATZ

Es werden folgende Randbedingungen zum Ansatz gebracht:

der Mitarbeiterparkplatz (P1) wird ausschlieBBlich durch die Mitarbeiter der Herrnhuter Sterne
GmbH genutzt

die Ein- und Ausfahrt erfolgt Gber die Oderwitzer Stral3e

die 80 Mitarbeiterstellplatze verteilen sich auf zwei Teilbereiche

o AuR3enbereich: 37 Stellplatze

o Innenbereich: 43 Stellpléatze (Bereich unter dem geplanten Parkdeck)

die Seiten des Innenbereiches sind aus schalltechnischer Sicht ,offen*

die Be- und Entliftung des Innenbereiches erfolgt auf natiirlichem Wege, ohne den Einsatz von
lufttechnischen Anlagen (offene Seiten)

der Boden des Innenbereiches (Fahrbahnoberflache) wird als schalltechnisch glatt (z.B. Asphalt)
betrachtet

die Decke wird nicht mit absorbierenden Materialien versehen

Nach /11/ werden folgende Zuschléage fur die Stellplatzflache vergeben:

fur die Parkplatzart (Mitarbeiterparkplatz) ein Zuschlag Kra = 0,0 dB(A)
fur die Fahrbahnoberflache (asphaltierte Fahrgassen) ein Zuschlag Kstro = 0,0 dB(A)
ein zu berechnender Zuschlag Ko fur den Parksuchverkehr

fur das Taktmaximalpegelverfahren ein Zuschlag Ki=4,0 dB(A)

(die Impulshaltigkeit der Gerausche wird immissionsseitig vergeben)

Konkrete Wechselhaufigkeiten fur die Stellplatzflache P1 (Mitarbeiterparkplatz) liegen nicht vor.
Nachfolgend wird mit einer Komplettbelegung taglich (80 Zu- und 80 Abfahrten) gerechnet. Die Pkw-
Bewegungen werden gleichverteilt fur den Auf3en- und den Innenbereich angesetzt. Des Weiteren
werden 10 Zufahrten vor 06:00 Uhr betrachtet, um eventuelle Anfahrten im Beurteilungszeitraum ,Nacht®

zu berlcksichtigen.

13
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AulRenbereich
Die Bewegungshaufigkeit N pro Stellplatz und Beurteilungszeit (mit N = Bewegungen / Stellplatze x
Beurteilungszeit) berechnen sich fiir den Aul3enbereich zu

o Ntags = 0,12 [2
. Nnachts = 0,14 3

fur die Stellplatzflache.

In der folgenden TABELLE 1 sind die mit den entsprechenden Zuschlagen korrigierten Emissionsdaten
ausgewiesen. Die Flache S wird dem schalltechnischen Berechnungsmodell enthommen.

TABELLE 1: Emissionsdaten der Stellplatzflache (P1) | tags / nachts
Emittent] Lwo N f B S Kpa Kb Kstro K L waA.mod
[dB(A)] [m2] | [dBA)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Tagzeitraum
P1 63,0 0,12 1,0 37 1290 0,0 3,6 0,0 0,0 41,9
lauteste Nachtstunde
P1 63,0 0,14 1,0 37 1290 0,0 0,0 0,0 0,0 38,9

Innenbereich (Bauteilschallquellen)
Die Bewegungshaufigkeit N pro Stellplatz und Beurteilungszeit (mit N = Bewegungen / Stellplatze x
Beurteilungszeit) berechnen sich fur den Innenbereich zu

. Ntags =0,12 [5]
o Nnachts = 0,12 6]

fur die Stellplatzflache.

21 69 Bewegungen / (37 Stellplatze x 16 h Beurteilungszeit)
Bl 5 Bewegungen / (37 Stellplatze x 1 h Beurteilungszeit)
M K =4 dB wird immissionsseitig vergeben
Bl 81 Bewegungen / (43 Stellplatze x 16 h Beurteilungszeit)
6] 5 Bewegungen / (43 Stellplatze x 1 h Beurteilungszeit)
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In der folgenden TABELLE 2 sind die mit den entsprechenden Zuschlagen korrigierten Emissionsdaten
ausgewiesen. Die Flache S wird dem schalltechnischen Berechnungsmodell enthommen.

TABELLE 2: Emissionsdaten der Stellplatzflache (P1) | tags / nachts

Emittent| Lwo N f B S Kpa Kb Kstro L wA.mod Lwa mod
[dB(A)] [m2] | [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)m?] | [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 11 12

Tagzeitraum
P1 63,0 | 0,12 1,0 43 1370 0,0 3,8 0,0 42,5 73,9
lauteste Nachtstunde
P1 63,0 | 0,12 1,0 43 1370 0,0 0,0 0,0 38,6 70,0

Unter Berlicksichtigung der in der TABELLE 2 ausgewiesenen Schallleistungspegel fur den Innenbereich
kann anhand folgender Beziehung der Innenpegel der Parkebene berechnet werden (die Berechnungen
erfolgen in vereinfachter Weise, mit gerundeten Werten und Darstellung der Parkebene als vereinfachter
Quader):

Li ~ Lwa + 14 + 10 log(T/V)

mit
T - Nachhallzeit [s]
V - Volumen Parkebene [m3]

T=016V/A

mit
A - Absorptionsflache
V=35m*1370,0 m2=4.795,0 m3

A =ar*Ar+an* An
an - Absorptionskoeffizient je Bautell

Die Umfassungsbauteile der ,Aufenwande“ werden als offene Fassadenelemente und einem
Absorptionskoeffizienten von aw = 0,9 betrachtet (nahezu vollstadndige Absorption, d.h. nahezu
vollstandige Abstrahlung nach auf3en). Die Fahrbahnoberflache sowie die Deckenflachen werden als
Betonoberflachen (aw = 0,03) angesetzt.
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Die TABELLE 3 fasst die Emissionsdaten des Innenbereichs zusammen.

TABELLE 3: Emissionsdaten Bauteilschallquellen (P1) | tags / nachts
Emittent Bezeichnung Litags Li,nachts C-CglM L”wamod,tags | L”wAmod,nachts
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB(A)/m2]
1 2 3 4 5 6 7
BT-EO Fassaden 52,6 48,7 -4 48,6 44,7

Die Bauteilschallquellen werden im Berechnungsmodell entsprechend ihrer Lage (s. auch BILD A-01)
als vertikale Flachenquellen (Fassaden) berlcksichtigt.

Zu- und Abfahrt
Die Zu- und Abfahrt zum Mitarbeiterparkplatz erfolgt Uber die Oderwitzer Stral3e. Aus den genannten
Angaben ergeben sich folgende Fahrbewegungen fiir die Zu- und Abfahrt:

. tags
. nachts

150 Pkw-Bewegungen (Zu- und Abfahrten) in 16 h Beurteilungszeit

10 Pkw-Bewegungen (Zufahrten) in der lautesten Nachtstunde

Die Emissionen der Zu- und Abfahrt werden nach der RLS-19 (/10/) berechnet. Als
StralRendeckschichttyp (SDT) wird ,Nicht geriffelter Gussasphalt® zum Ansatz gebracht. Nach der RLS-
19 ergibt sich daraus eine Deckschichtkorrektur Dspsptrzc(V) =0,0dB fir Geschwindigkeiten
v < 60 km/h. Die TABELLE 4 weil3t die zum Ansatz gebrachten Emissionsdaten und die nach RLS-19
berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel Lw* aus.

TABELLE 4: Emissionsdaten der Fahrstrecken (P1-Zu, P1-Ab) | tags / nachts

Emittent Fahrstrecke M p1 p2 VFzG Dsb,spT.F26(V) Ly’
[Kfz/h] [%] [%] [km/h] [dB] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8

Tagzeitraum
P1-Zu Zufahrt 4,7 0,0 0,0 30 0,0 56,4
P1-Ab Abfahrt 4,7 0,0 0,0 30 0,0 56,4
lauteste Nachtstunde

P1-Zu Zufahrt 10,0 0,0 0,0 30 0,0 59,7

[ GemaR DIN EN 12354-4 berechnet sich der flachenbezogene Schallleistungspegel L’wamod unter
Beriicksichtigung eines Diffusitatsterms Ca (Raumabhéngig) und des Spektrum-Anpassungswertes C. Im
Konkreten wird Cq = -5 dB und C = -1 dB angesetzt.
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Die Fahrstrecken werden als Linienschallquelle entsprechend ihrer Lange im Berechnungsmodell
bertcksichtigt.

A3.2 BESUCHERPARKPLATZ (PARKDECK)

Es werden folgende Randbedingungen zum Ansatz gebracht:

. die 47 Besucherstellplatze verteilen sich auf das Parkdeck

. der Parkplatz wird werktags zwischen 08:30 und 17:30 Uhr durch Kunden genutzt

. die Ein- und Ausfahrt erfolgt Uber die Oderwitzer Stral3e

Nach /11/ werden folgende Zuschléage fur den Parkplatz vergeben:

. fur die Parkplatzart (Besucherparkplatz) ein Zuschlag Kra = 0,0 dB(A)
. fur die Fahrbahnoberflache (asphaltierte Fahrgassen) ein Zuschlag Kstro = 0,0 dB(A)
. ein zu berechnender Zuschlag Kb fur den Parksuchverkehr

. fur das Taktmaximalpegelverfahren ein Zuschlag Ki= 4,0 dB(A)

(die Impulshaltigkeit der Gerausche wird immissionsseitig vergeben)
Konkrete Wechselhaufigkeiten fur die Stellplatzflache P2 (Besucherparkplatz) liegen nicht vor. Unter
Beriicksichtigung von vier Pkw-Bewegungen je Stellplatz (188 Pkw-Bewegungen) im Tagzeitraum sind

die in praxi auftretenden Pkw-Bewegungen mit Sicherheit abgedeckt.

Die Bewegungshaufigkeit N pro Stellplatz und Beurteilungszeit (mit N = Bewegungen / Stellplatze x
Beurteilungszeit) berechnen sich zu

. Niags = 0,25 [l

fur die Stellplatzflache.

In der folgenden TABELLE 5 sind die mit den entsprechenden Zuschlagen korrigierten Emissionsdaten
ausgewiesen. Die Flache S wird dem schalltechnischen Berechnungsmodell enthommen.

8] 188 Bewegungen / (47 Stellplatze x 16 h Beurteilungszeit)
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TABELLE 5: Emissionsdaten der Stellplatzflache (P2) | tags
Emittent] Lwo N f B S Kpa Kb Kstro K L waA.mod
[dB(A)] [m?] | [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
P2 63,0 0,25 1,0 47 1370 0,0 3,9 0,0 0,0 46,3

Zu- und Abfahrt
Die Zu- und Abfahrt zum Besucherparkplatz erfolgt Uiber die Oderwitzer StralRe. Aus den genannten
Angaben ergeben sich folgende Fahrbewegungen fir die Zu- und Abfahrt:

. tags 188 Pkw-Bewegungen (Zu- und Abfahrten) in 16 h Beurteilungszeit

Die Emissionen der Zu- und Abfahrt werden nach der RLS-19 (/10/) berechnet. Als
StraBendeckschichttyp (SDT) wird ,Nicht geriffelter Gussasphalt zum Ansatz gebracht. Nach der RLS-
19 ergibt sich daraus eine Deckschichtkorrektur Dspsptrze(v) =0,0dB fir Geschwindigkeiten
v < 60 km/h. Die TABELLE 6 weil3t die zum Ansatz gebrachten Emissionsdaten und die nach RLS-19
berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ aus.

TABELLE 6: Emissionsdaten der Fahrstrecken (P2-Zu, P2-Ab) | tags
Emittent Fahrstrecke M p1 p2 VFzG Dsb,spT,F26(V) Ly
[Kfz/h] (%] (%] [km/h] [dB] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8
P2-Zu Zufahrt 5,9 0,0 0,0 30 0,0 57,4
P2-Ab Abfahrt 5,9 0,0 0,0 30 0,0 57,4

Die Fahrstrecken werden als Linienschallquelle entsprechend ihrer Lange im Berechnungsmodell
berlcksichtigt.

B K, =4 dB wird immissionsseitig vergeben
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A3.3 OPTIONALER BESUCHERPARKPLATZ (EVENTFLACHE)

Es werden folgende Randbedingungen zum Ansatz gebracht:

. die geplante Eventflache soll optional als Besucherparkplatz genutzt werden

. fur diesen Bereich werden 70 Stellplatze zum Ansatz gebracht

. der Parkplatz wird werktags zwischen 08:30 und 17:30 Uhr durch Kunden genutzt
. die Ein- und Ausfahrt erfolgt iber den Busparkplatz sowie die Oderwitzer Stral3e

Nach /11/ werden folgende Zuschléage fur den Parkplatz vergeben:

o fur die Parkplatzart (Besucherparkplatz) ein Zuschlag Kra = 0,0 dB(A)
o fur die Fahrbahnoberflache (wassergebundene Decke, Kies) ein Zuschlag Kstro = 2,5 dB(A)
. ein zu berechnender Zuschlag Kb fur den Parksuchverkehr

. fur das Taktmaximalpegelverfahren ein Zuschlag Ki= 4,0 dB(A)

(die Impulshaltigkeit der Gerdausche wird immissionsseitig vergeben)
Konkrete Wechselhaufigkeiten fir die Stellplatzflache P3 (optionaler Besucherparkplatz) liegen nicht vor.
Unter Beriicksichtigung von vier Pkw-Bewegungen je Stellplatz (280 Pkw-Bewegungen) im Tagzeitraum

sind die in praxi auftretenden Pkw-Bewegungen mit Sicherheit abgedeckt.

Die Bewegungshaufigkeit N pro Stellplatz und Beurteilungszeit (mit N = Bewegungen / Stellplatze x
Beurteilungszeit) berechnen sich zu

i Ntags = 0,25 1o

fur die Stellplatzflache.

In der folgenden TABELLE 7 sind die mit den entsprechenden Zuschlagen korrigierten Emissionsdaten
ausgewiesen. Die Flache S wird dem schalltechnischen Berechnungsmodell enthommen.

1101 280 Bewegungen / (70 Stellplatze x 16 h Beurteilungszeit)
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TABELLE 7: Emissionsdaten der Stellplatzflache (P3) | tags
Emittent] Lwo N f B S Kpa Kb Kstro K 121 L waA.mod
[dB(A)] [m?] | [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
P3 63,0 0,25 1,0 70 2205 0,0 4,5 25 0,0 49,0

Zu- und Abfahrt
Die Zu- und Abfahrt zum optionalen Besucherparkplatz erfolgt Uber die Oderwitzer Stral3e. Aus den
genannten Angaben ergeben sich folgende Fahrbewegungen fir die Zu- und Abfahrt:

. tags 280 Pkw-Bewegungen (Zu- und Abfahrten) in 16 h Beurteilungszeit

Die Emissionen der Zu- und Abfahrt werden nach der RLS-19 (/10/) berechnet. Als
StraBendeckschichttyp (SDT) wird ,Nicht geriffelter Gussasphalt zum Ansatz gebracht. Nach der RLS-
19 ergibt sich daraus eine Deckschichtkorrektur Dspsptrze(v) =0,0dB fir Geschwindigkeiten
v < 60 km/h. Die TABELLE 8 weil3t die zum Ansatz gebrachten Emissionsdaten und die nach RLS-19
berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ aus.

TABELLE 8: Emissionsdaten der Fahrstrecken (P3-Zu, P3-Ab) | tags
Emittent Fahrstrecke M p1 p2 VFzG Dsp,soT Fz6(V) Ly
[Kfz/h] [%] [%] [km/h] [dB] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8
P3-Zu Zufahrt 8,8 0,0 0,0 30 0,0 59,2
P3-Ab Abfahrt 8,8 0,0 0,0 30 0,0 59,2

Anmerkung 3: Fur die Fahrstrecken im Bereich der Zu- / Abfahrt wird mit Gussasphalt gerechnet,

da ein Korrekturwert fir Schotter- bzw. Kiesoberflachen gegenwartig nicht in der
RLS-19 beriicksichtigt ist. Die Schotter- bzw. Kiesoberflache der Stellplatzanlage
wird jedoch in den Fahrbewegungen der Stellplatze hinreichend abgebildet.

Die Fahrstrecken werden als Linienschallquelle entsprechend ihrer Lange im Berechnungsmodell
berlcksichtigt.

1 K, =4 dB wird immissionsseitig vergeben
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A3.4 BUSPARKPLATZ

Es werden folgende Randbedingungen zum Ansatz gebracht:

. fur diesen Bereich werden 4 Busstellplatze zum Ansatz gebracht
o die Ein- und Ausfahrt erfolgt Uber die Oderwitzer Stral3e

Nach /11/ werden folgende Zuschléage fur den Parkplatz vergeben:

o fur die Parkplatzart (Omnibushaltestelle) ein Zuschlag Kra = 10,0 dB(A)
. fur die Fahrbahnoberflache (asphaltierte Fahrgassen) ein Zuschlag Kstro = 0,0 dB(A)
. fur das Taktmaximalpegelverfahren ein Zuschlag Ki= 4,0 dB(A)

(die Impulshaltigkeit der Gerausche wird immissionsseitig vergeben)

Anmerkung 4: Ein Zuschlag Ko fiir den Parksuchverkehr wird aufgrund der Ubersichtlichkeit der
Stellplatzflache nicht vergeben.

Konkrete Wechselhaufigkeiten fir die Stellplatzflache P4 (Busparkplatz) liegen nicht vor. Unter
Beriicksichtigung von vier Bewegungen je Stellplatz (16 Bewegungen) im Tagzeitraum sind die in praxi

auftretenden Bewegungen mit Sicherheit abgedeckt.

Die Bewegungshaufigkeit N pro Stellplatz und Beurteilungszeit (mit N = Bewegungen / Stellplatze x
Beurteilungszeit) berechnen sich zu

o Ntags = 0,25 112
fur die Stellplatzflache.

In der folgenden TABELLE 9 sind die mit den entsprechenden Zuschlagen korrigierten Emissionsdaten
ausgewiesen. Die Flache S wird dem schalltechnischen Berechnungsmodell entnommen.

TABELLE 9: Emissionsdaten der Stellplatzflache (P4) | tags
Emittent|  Lwo N f B S Kpa Kb Kstro K (23l L”waA mod
[dB(A)] [m?] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
P4 63,0 0,25 1,0 4 895 10,0 0,0 0,0 0,0 43,5

121 16 Bewegungen / (4 Stellplatze x 16 h Beurteilungszeit)
181 K, =4 dB wird immissionsseitig vergeben
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Fahrgeradusche und besondere Fahrzustande

Die Schallleistungspegel der einzelnen Emittenten werden den Berichten /8/ und /9/ entnommen und
nach den Gleichungen in ANLAGE 1 berechnet. Fir den Vorgang ,Rangieren” wird flr die erforderliche
Rangierstrecke im schalltechnischen Berechnungsmodell ein Zuschlag von 5 dB vergeben (Maximalwert
nach /9/). Damit sind die bei Rangiertatigkeiten auftretenden Schallereignisse, wie Beschleunigung und
Verzogerung der Fahrt, bertcksichtigt (die Rangierstrecken werden mit ,R* gekennzeichnet). In der
TABELLE 10 sind die Emissionsdaten fur die Fahrgerausche ausgewiesen.

TABELLE 10: Emissionsdaten Fahrgerdusche sowie besondere Fahrzustande (T) | tags
Emittent Vorgang / Fahrstrecke L'wain 24| n Ln T Lt L’wa mod
[dB(A)/m] [dB] | [h] | [dB] | [dB(A)/m]
1 2 3 4 5 6 7 8
TO1 Busse 63,0 4 | 90 | 16 | -12,0| 60,0
TO1_R Busse, Rangieren 68,0 4 9,0 16 | -12,0 65,0
Anmerkung 5: Die in /8/ und /9/ ausgewiesenen Schallleistungspegel fir Lkw-Fahrgerdusche

werden in analoger Weise fiir den Bus-Betrieb zum Ansatz gebracht.

Anmerkung 6: Neben der Betrachtung der Fahrgerdusche der Busse entfallt die separate
Betrachtung der Betriebsgerausche, da die Emissionen dieser Vorgénge in den
Emissionen der Stellplatzflache enthalten sind.

A4 ERMITTLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL
Ad.1l BERECHNUNGSPRAMISSEN

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programmsystem LimA (Version 2021)
durchgefiihrt. In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird entsprechend der gultigen
Berechnungsvorschrift DIN 1ISO 9613-2 bzw. der TA Larm gerechnet. Folgende Pramissen liegen den
Berechnungen zugrunde:

Einzelpunkte (Immissionsorte)

o Lage der Immissionsorte: 0,5 m vor einem gedffneten Fenster der betreffenden Fassade

o Aufpunkthéhe: EG = 2,8 m Uber Gelande; jedes weitere Geschoss + 3 m
(z.B. 1.0G = 5,8 m Uber dem Gelande)

. meteorologische Korrektur c,,,: 0 dB

41 Der Schallleistungspegel bezogen auf eine Stunde Lwa,in = 63 dB(A) entspricht einem Lwa = 106 dB(A) fur eine
Vorbeifahrt mit 20 km/h und 1 m Wegelement.
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Korrekturen / Zuschlage

Nach TA Larm sind folgende Korrekturen / Zuschlage bei der Ermittlung des Beurteilungspegels (Lr) zu

berlcksichtigen:

. fur impulshaltige Emissionen ein

Impulszuschlag Ki

o fur Ton- oder Informationshaltigkeit ein Zuschlag Kr
o fur ,Stunden mit erhdhter Empfindlichkeit” im Tagzeitraum ein Zuschlag Kr (nur bei WA und WR)

A4.2 BEURTEILUNGSPEGEL

Folgende Korrekturen werden bei der Ermittlung der Beurteilungspegel (Lr) berlicksichtigt:

o Ki=4,0dB Parkplatzgerausche (P, BT-EO)

In der TABELLE 11 sind die Beurteilungspegel (Lr) an den maf3geblichen Immissionsorten ausgewiesen

und den Immissionsrichtwerten (IRW) gegenubergestellt. Die anteiligen Mittelungs- bzw. Beurteilungs-
pegel (Lman und Lran) der Schallquellen sind in der ANLAGE 3 fiir die am meisten belasteten Geschosse

ausgewiesen. Die energetische Summe der anteiligen Beurteilungspegel ergibt den der Anlage

zuzuordnenden Beurteilungspegel (L).

Anmerkung 7: Die Beurteilungspegel werden zur Information mit einer

Nachkommastelle

ausgewiesen. Vor dem Vergleich mit den Immissionsrichtwerten sind diese auf ganze
dB(A) zu runden. Dabei gilt die Rundungsregel der DIN 1333, mathematische
Rundung, d.h. Abrundung bei < 0,4 und Aufrundung bei = 0,5.

TABELLE 11: Beurteilungspegel (Lr) an den mafRRgeblichen Immissionsorten | tags / nachts

Immissionsort

Immissionsrichtwert IRW

Beurteilungspegel L,

tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6
10-01 1.0G 65 50 48,1 21,6
10-02 1.0G 60 45 45,6 23,7
10-03 2.0G 60 45 46,2 34,1
10-04 1.0G 60 45 40,5 32,4

ABC: Immissionsrichtwert wird um = 6 dB unterschritten
ABC: Immissionsrichtwert wird eingehalten, aber nicht um = 6 dB unterschritten

ABC: Immissionsrichtwert wird nicht eingehalten
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A4.3 EINZELEREIGNISBETRACHTUNG

Um stoérende kurzzeitige Gerauscheinwirkungen fiir angrenzende schutzbedirftige Bebauungen zu
vermeiden, ist nach TA Larm abzusichern, dass kurzzeitige Uberschreitungen des Immissionsricht-
wertes tags um mehr als 30 dB(A) und nachts um mehr als 20 dB(A) nicht auftreten. In einer
Einzelereignisbetrachtung wird aus diesem Grund der Maximalpegel fir das Entspanngerausch einer
Druckluftbremse und fir das Zuschlagen einer Kofferraumtir bestimmt.

. E1 | Druckluftoremse Lwarmax = 115,0 dB(A)
95,5 dB(A)

(nach /71)

. E2 | Kofferraumtur (nach /12/)

Lwa Fmax =

Anmerkung 8: Fur durch die Busse auftretende kurzzeitige Gerduschspitzen wird eine Lkw-

Druckluftbremse nach /7/ zum Ansatz gebracht.

Die Lage der Quellen sind dem BILD A-01 zu entnehmen. In der TABELLE 12 ist der Maximalpegel
(Larmax) fur die am starksten belasteten Geschosse ausgewiesen. In Spalte 6 ist die Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes als Differenzbetrag angegeben. Dieser Differenzbetrag muss entsprechend
TA Larm tags < 30 dB(A) und nachts < 20 dB(A) sein.

TABELLE 12: Einzelereignisbetrachtung | tags / nachts
Immissionsort Ereignis IRW Larmax SpasltsaIStem‘ilnus
[dB(A)] [dB(A)] [dB]
1 | 2 3 4 5 6
Tagzeitraum
10-01 ‘ 1.0G El 65 75,6 10,6
lauteste Nachtstunde
10-03 1.0G E2 45 58,4 13,4

Die Ergebnisse der TABELLE 12 zeigen,

rechnerisch nicht zu erwarten sind.

dass kurzfristige Geréuschspitzen, welche den
Immissionsrichtwert tags um mehr als 30 dB(A) und nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten,
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A5 ANLAGENBEDINGTER VERKEHR AUF OFFENTLICHEN STRAREN

In Punkt 7.4 der TA Larm heildt es zum anlagenbezogenen Verkehrsaufkommen auf 6ffentlichen
StralBen: ,Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern vom Betriebsgrundstuick sollen durch Ma3nahmen organisatorischer Art soweit
wie moglich vermindert werden, soweit

. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

. keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder

weitergehend Uberschritten werden.”
Diese Kriterien gelten kumulativ, d.h. nur wenn alle drei Bedingungen erfillt sind, sollen durch
Malnahmen organisatorischer Art die Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs soweit wie mdéglich
vermindert werden (/5/). Die Zu- und Abfahrten zum Gelénde erfolgen tber die
. Oderwitzer Stral3e.
Eine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr ist direkt gegeben. Eine weitere Betrachtung des

anlagenbedingten Verkehrs entféllt daher. Organisatorische MalRhahmen (in praxi das Eingrenzen der
Ein- und Ausfahrtzeiten) sind aus larmschutztechnischer Sicht nicht angezeigt.
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A6 ZUSAMMENFASSUNG

Die im Teil A durchgefiihrten Berechnungen zeigen, dass — unter Berticksichtigung des im Abschnitt A3
dargelegten Emissionsansatzes — die Immissionsrichtwerte nach TA Larm (/5/) an den malf3geblichen
Immissionsorten im Beurteilungszeitraum ,Tag“ und ,Nacht” eingehalten werden (siehe auch
TABELLE 11).

Bei normalem Betrieb sind kurzfristige Gerauschspitzen, welche den Immissionsrichtwert tags um mehr

als 30 dB(A) und nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten, nicht zu erwarten (siehe auch
TABELLE 12).
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Bl SITUATIONSBESCHREIBUNG

In diesem Teil wird die von den geplanten Veranstaltungen (Weihnachtsmarkte) ausgehende
Schallimmissionsbelastung (Beurteilungspegel Lr) an den maRgeblichen Immissionsorten (BILD 01)
rechnerisch ermittelt und die Ergebnisse mit den Immissionsrichtwerten der Freizeitlarmrichtlinie
verglichen. Bei Erfordernis sind entsprechend des Bearbeitungsstandes schallmindernde MaZnahmen
vorzuschlagen, durch die die gesetzlichen Beurteilungswerte eingehalten werden.

Nach derzeitigem Planungsstand sollen ca. 5 Wochenendveranstaltungen mit marktahnlichem
Charakter im Zeitraum zwischen 09:00 und 19:00 Uhr durchgefiihrt werden. Die hierfiir vorgesehenen
Flachen sind in der ABBILDUNG 2 dargestellt.

Busparkplatz (P4)

Weihnachtsmarkt

Besucherparkplatz (P2)

ABBILDUNG 2: Flachenkonzept (unmafistablicher Auszug aus /19/)

Anmerkung 9: Da keine Zu- und Abfahrten wahrend der geplanten Veranstaltungen durch
Mitarbeiter erfolgen, wird der Mitarbeiterparkplatz (P1) in diesem Teil der
schalltechnischen Untersuchung nicht betrachtet.
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Modellierung
Aus der Durchfuhrung der geplanten Veranstaltungen ergeben sich die folgenden schalltechnisch
relevanten Emissionsquellen:

. Weihnachtsmarkt
. Stellplatzflachen (Besucherparkplétze)
. Zu- und Abfahrten (Besucherparkplatze)

Diese werden in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung aus folgenden ,Modellschallquellen®
nachgebildet:

o AuRenschallquellen in Abh&angigkeit von der Geometrie als
o Linienschallguellen: Zu- und Abfahrten
o Flachenschallquellen: Weihnachtsmarkt, Stellplatzflachen

Im Ergebnis der Berechnungen ergeben sich neben den Gesamtbeurteilungspegeln Lr auch detaillierte
Informationen zu den Pegelanteilen der einzelnen Quellen (anteilige Beurteilungspegel Lran). Auf der
Basis dieser anteiligen Beurteilungspegel werden — bei Erfordernis — prinzipielle Larmminderungs-
mafnahmen diskutiert.

Anmerkung 10: Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit der Mittenfrequenz von 500 Hz
durchgefuhrt (alternatives Verfahren nach der DIN ISO 9613-2).

kurzzeitige Gerauschspitzen (Einzelereignis)

Die Wirkung kurzzeitig auftretender Emissionen werden fir anlagenspezifische Gerdusche unter
Beachtung der sich aufgrund der Berechnung ergebenden Zeitfenster rechnerisch ermittelt und mit den
zulassigen Einzelereigniskriterien der Freizeitlarmrichtlinie verglichen.

B2 IMMISSIONSORTE / BEURTEILUNGSKRITERIEN
B2.1 IMMISSIONSORTE

Die in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung betrachteten Immissionsorte (I0) werden so
gewabhlt, dass:

. das Untersuchungsgebiet schalltechnisch beschrieben wird,

. anhand der auszuweisenden anteiligen Beurteilungspegel Lran Rickschlisse auf die
bestimmende(n) Emissionsquelle(n) gezogen werden und

. evtl. notwendig werdende aktive oder passive Schallschutzmal3nahmen bestimmt werden
koénnen.
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Konkret werden die nachfolgenden und im BILD 01 ausgewiesenen Immissionsorte (10) betrachtet:

. 10-01
. 10-02
. 10-03
. 10-04

Die Immissionsorte liegen, mit Ausnahme des Immissionsortes 1, nicht im Geltungsbereich eines
rechtsverbindlichen Bebauungsplanes und sind daher nach ihrer Nutzung zu beurteilen. Eine Auskunft
zur Gebietseinstufung wurde bei der Stadt Herrnhut erbeten, diese wurde jedoch nicht beantwortet. Die
Immissionsorte werden daher nach Einschatzung des Sachverstandigen aufgrund der Wohnnutzung in
unmittelbarer Néahe zu gewerblichen Nutzungen als Mischgebiet (Ml) angesehen. Der 10-01 wird laut

/18/ als Gewerbegebiet (GE) betrachtet.

B2.2

Die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte sowie die Beurteilungszeiten im Sinne der Freizeitlarm-

BEURTEILUNGSKRITERIEN

Oderwitzer Stral3e 8, 02747 Herrnhut

Oderwitzer Strafl3e 10, 02747 Herrnhut
Oderwitzer Stral3e 12, 02747 Herrnhut
Oderwitzer Stral3e 17, 02747 Herrnhut

Wohnhaus
Wohnhaus
Wohnhaus
Wohnhaus

richtlinie (/6/) fassen die TABELLE 13 sowie die TABELLE 14 zusammen.

TABELLE 13: Immissionsrichtwerte (IRW) nach der Freizeitlarmrichtlinie | tags / nachts
Immissionsrichtwerte Maximalpegel
NUtzungsart tags nachts tags nachts
aulerhalb | innerhalb aulBerhalb | innerhalb
der Ruhezeiten der Ruhezeiten
1 2 3 4 5 6 7
Gewerbegebiet 65 60 50 95 90 70
Mischgebiet 60 55 45 90 85 65
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TABELLE 14: Beurteilungszeiten nach der Freizeitlarmrichtlinie
Werktage Sonn- und Feiertage
tags nachts tags nachts
1 2 3 4 5 6
aul3erhalb der | innerhalb der aul3erhalb der | innerhalb der
Ruhezeiten Ruhezeiten Ruhezeiten Ruhezeiten
22:00 bi 09:00 bis 22:00 bi
. : is . ; : is
. _ 13:00/ 7
08:00 bis 06:00 bis 06:00 Uhr o 07:00 bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr . hr (2 h o 15:00 bis 09:00 Uhr -
(12 h) 08:00 Uhr (2 h) | (ungulnstigste 20:00 Uhr @h) (unginstigste
volle Stunde) ' volle Stunde)
(9h)
13:00 bis
15:00 Uhr
(2 h)
20:00 bis 20:00 bis
22:00 Uhr 22:00 Uhr
(2 h) (2 h)

B3 ERMITTLUNG DER EMISSION
B3.1 WEIHNACHTSMARKT

Gemal’ /20/ sollen auf der geplanten Eventflache an 5 Wochenenden zwischen 09:00 und 19:00 Uhr

marktdhnliche Veranstaltungen (Weihnachtsmarkte) durchgefihrt werden. Mit dieser Nutzung

verbunden sind Schallemissionen durch die Warenbelieferung und durch Publikumsverkehr, die im

Beurteilungs-zeitraum Tag auftreten.

Entsprechend /13/ wird folgender Flachenschallleistungspegel auf der Eventflache angenommen:

. Volksfest / Markt (ohne Musikanlagen) L”wa mod,tags = 64 dB(A)/m?

Anmerkung 11: Der angegebene Schallleistungspegel ist als mittlerer, auf die gesamte Zeitdauer der
Emission bezogene Wert zu betrachten. Der Gleichzeitigkeitsfaktor k (Anteil
gleichzeitig sprechender Personen in Personengruppen) ist bereits darin enthalten.

B3.2 BESUCHERPARKPLATZ (PARKDECK)

Es werden folgende Randbedingungen zum Ansatz gebracht:

. die 47 Besucherstellplatze verteilen sich auf die Stellplatzflache P2 (Besucherparkplatz)
. die Ein- und Ausfahrt erfolgt Gber die Oderwitzer Stral3e
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Nach /11/ werden folgende Zuschléage fir den Parkplatz vergeben:

. fur die Parkplatzart (Besucherparkplatz) ein Zuschlag

. fur die Fahrbahnoberflache (asphaltierte Fahrgassen) ein Zuschlag
. ein zu berechnender Zuschlag Kb fur den Parksuchverkehr

. fur das Taktmaximalpegelverfahren ein Zuschlag

(die Impulshaltigkeit der Gerdusche wird immissionsseitig vergeben)

Kra = 0,0 dB(A)
Kstro = 0,0 dB(A)

Ki = 4,0 dB(A)

Konkrete Wechselhaufigkeiten fur die Stellplatzflache P2 (Besucherparkplatz) liegen nicht vor. Unter
Beriicksichtigung von drei Pkw-Bewegungen je Stellplatz (141 Pkw-Bewegungen) im Tagzeitraum
aullerhalb der Ruhezeiten sowie einer Pkw-Bewegung je Stellplatz (47 Pkw-Bewegungen) im Tag-
zeitraum innerhalb der Ruhezeiten sind die in praxi auftretenden Pkw-Bewegungen mit Sicherheit

abgedeckt.

Die Bewegungshaufigkeit N pro Stellplatz und Beurteilungszeit (mit N = Bewegungen / Stellplatze x

Beurteilungszeit) berechnen sich zu

L4 Ntags = 0,33 113

L4 Ntags,Ruhezeit =0,50 [16]

fur die Stellplatzflache.

In der folgenden TABELLE 15 sind die mit den entsprechenden Zuschlagen korrigierten Emissionsdaten

ausgewiesen. Die Flache S wird dem schalltechnischen Berechnungsmodell enthommen.

TABELLE 15: Emissionsdaten der Stellplatzflache (P2) | tags
Emittent|  Lwo N f B S Kpa Kb Kstro Ky (47 L”waA mod
[dB(A)] [m2] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Tagzeitraum, aufRerhalb der Ruhezeiten (09:00 - 13:00 Uhr, 15:00 - 20:00 Uhr)
P2 63,0 0,22 1,0 47 1370 0,0 3,9 0,0 0,0 47,5
Tagzeitraum, innerhalb der Ruhezeiten (13:00 - 15:00 Uhr)
P2 63,0 0,50 1,0 47 1370 0,0 3,9 0,0 0,0 49,3

151 141 Bewegungen / (47 Stellplatze x 9 h Beurteilungszeit)

18] 47 Bewegungen / (47 Stellplatze x 2 h Beurteilungszeit)

71 K, = 4 dB wird immissionsseitig vergeben
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Zu- und Abfahrt
Die Zu- und Abfahrt zum Besucherparkplatz erfolgt Giber die Oderwitzer Stra3e. Aus den genannten
Angaben ergeben sich folgende Fahrbewegungen fir die Zu- und Abfahrt:

. tags 141 Pkw-Bewegungen (Zu- und Abfahrten) in 9 h Beurteilungszeit
. tagsruhezeit 47 Pkw-Bewegungen (Zu- und Abfahrten) in 2 h Beurteilungszeit

Die Emissionen der Zu- und Abfahrt werden nach der RLS-19 (/10/) berechnet. Als
StraBendeckschichttyp (SDT) wird ,Nicht geriffelter Gussasphalt zum Ansatz gebracht. Nach der RLS-
19 ergibt sich daraus eine Deckschichtkorrektur DspspTrze(v) =0,0dB fir Geschwindigkeiten
v < 60 km/h. Die TABELLE 16 weil3t die zum Ansatz gebrachten Emissionsdaten und die nach RLS-19
berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ aus.

TABELLE 16: Emissionsdaten der Fahrstrecken (P2-Zu, P2-Ab) | tags
Emittent Fahrstrecke M p1 p2 VFzG Dsb,soT Fz6(V) Ly’
[Kfz/h] [%] (%] [km/h] [dB] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8
Tagzeitraum, auf3erhalb der Ruhezeiten (09:00 - 13:00 Uhr, 15:00 - 20:00 Uhr)
pP2-Zu Zufahrt 7,8 0,0 0,0 30 0,0 58,7
P2-Ab Abfahrt 7,8 0,0 0,0 30 0,0 58,7
Tagzeitraum, innerhalb der Ruhezeiten (13:00 - 15:00 Uhr)
P2-Zu Zufahrt 11,8 0,0 0,0 30 0,0 60,4
P2-Ab Abfahrt 11,8 0,0 0,0 30 0,0 60,4

Die Fahrstrecken werden als Linienschallquelle entsprechend ihrer Lange im Berechnungsmodell
berlcksichtigt.

B3.3 BUSPARKPLATZ

Es werden folgende Randbedingungen zum Ansatz gebracht:

. fur diesen Bereich werden 4 Busstellplatze zum Ansatz gebracht
. die Ein- und Ausfahrt erfolgt Gber die Oderwitzer Stral3e
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Nach /11/ werden folgende Zuschléage fir den Parkplatz vergeben:

o fur die Parkplatzart (Omnibushaltestelle) ein Zuschlag
. fur die Fahrbahnoberflache (asphaltierte Fahrgassen) ein Zuschlag
. fur das Taktmaximalpegelverfahren ein Zuschlag

(die Impulshaltigkeit der Gerdusche wird immissionsseitig vergeben)

Anmerkung 12:

Kea = 10,0 dB(A)
Kstro = 0,0 dB(A)
Ki=4,0 dB(A)

Ein Zuschlag Ko fiir den Parksuchverkehr wird aufgrund der Ubersichtlichkeit der

Stellplatzflache nicht vergeben.

Konkrete Wechselhaufigkeiten fur die Stellplatzflache P4 (Busparkplatz) liegen nicht vor. Unter
Beriicksichtigung von drei Bewegungen je Stellplatz (12 Bewegungen) im Tagzeitraum auf3erhalb der

Ruhezeiten sowie einer Bewegung je Stellplatz (4 Bewegungen) im Tagzeitraum innerhalb der

Ruhezeiten sind die in praxi auftretenden Bewegungen mit Sicherheit abgedeckt.

Die Bewegungshaufigkeit N pro Stellplatz und Beurteilungszeit (mit N = Bewegungen / Stellplatze x

Beurteilungszeit) berechnen sich zu

L4 Ntags = 0,33 118

L4 Ntags,Ruhezeit =0,50 (19]

fur die Stellplatzflache.

In der folgenden TABELLE 9 sind die mit den entsprechenden Zuschlagen korrigierten Emissionsdaten

ausgewiesen. Die Flache S wird dem schalltechnischen Berechnungsmodell entnommen.

TABELLE 17: Emissionsdaten der Stellplatzflache (P4) | tags
Emittent|  Lwo N f B S Kpa Kb Kstro K, 20 L”waA mod
[dB(A)] [m?] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Tagzeitraum, aufRerhalb der Ruhezeiten (09:00 - 13:00 Uhr, 15:00 - 20:00 Uhr)
P4 63,0 0,33 1,0 4 895 10,0 0,0 0,0 0,0 44,7
Tagzeitraum, innerhalb der Ruhezeiten (13:00 - 15:00 Uhr)
P4 63,0 0,50 1,0 4 895 10,0 0,0 0,0 0,0 46,5

1181 12 Bewegungen / (4 Stellplatze x 9 h Beurteilungszeit)
191 4 Bewegungen / (4 Stellplatze x 2 h Beurteilungszeit)

20 K, = 4 dB wird immissionsseitig vergeben
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Fahrgerausche und besondere Fahrzusténde

Die Schallleistungspegel der einzelnen Emittenten werden den Berichten /8/ und /9/ entnommen und
nach den Gleichungen in ANLAGE 1 berechnet. Fir den Vorgang ,Rangieren“ wird fiir die erforderliche
Rangierstrecke im schalltechnischen Berechnungsmodell ein Zuschlag von 5 dB vergeben (Maximalwert
nach /9/). Damit sind die bei Rangiertéatigkeiten auftretenden Schallereignisse, wie Beschleunigung und
Verzdgerung der Fahrt, berlcksichtigt (die Rangierstrecken werden mit ,R* gekennzeichnet). In der
TABELLE 18 sind die Emissionsdaten fur die Fahrgerausche ausgewiesen.

TABELLE 18: Emissionsdaten Fahrgerdusche sowie besondere Fahrzustande (T) | tags
Emittent Vorgang / Fahrstrecke Lwain BU| n Ln T Lt L’wa mod
[dB(A)/m] [dB] | [h] | [dB] | [dB(A)/m]
1 2 3 4 5 6 7 8
Tagzeitraum, auBerhalb der Ruhezeiten (09:00 - 13:00 Uhr, 15:00 - 20:00 Uhr)
TO1 Busse 63,0 6 | 78| 9| -95 61,3
TO1_R Busse, Rangieren 68,0 6 7.8 9 -9,5 66,3
Tagzeitraum, innerhalb der Ruhezeiten (13:00 - 15:00 Uhr)
TO1 Busse 63,0 2 | 30| 2] -30 63,0
TO1_R Busse, Rangieren 68,0 2 3,0 2 -3,0 68,0

Anmerkung 13: Die in /8/ und /9/ ausgewiesenen Schallleistungspegel fir Lkw-Fahrgerdusche
werden in analoger Weise flir den Bus-Betrieb zum Ansatz gebracht.

Anmerkung 14:  Neben der Betrachtung der Fahrgerausche der Busse entféllt die separate
Betrachtung der Betriebsgerausche, da die Emissionen dieser Vorgénge in den
Emissionen der Stellplatzflache enthalten sind.

B4 ERMITTLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL
B4.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programmsystem LimA (Version 2021)
durchgefiuhrt. In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird entsprechend der gultigen
Berechnungsvorschrift DIN ISO 9613-2 gerechnet. Folgende Prémissen liegen den Einzelpunkt-
berechnungen zugrunde:

21 Der Schallleistungspegel bezogen auf eine Stunde Lwa,in = 63 dB(A) entspricht einem Lwa = 106 dB(A) fur eine
Vorbeifahrt mit 20 km/h und 1 m Wegelement.
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Einzelpunktberechnungen

o Lage der Immissionsorte: 0,5 m vor einem gedffneten Fenster der betreffenden Fassade

o Aufpunkthéhe: EG = 2,8 m uber Gelande; jedes weitere Geschoss + 3 m
(z.B. 1.0G = 5,8 m Uber dem Gelande)

. meteorologische Korrektur ¢,,.;: 0 dB

Korrekturen / Zuschlage
Nach der Freizeitlarmrichtlinie (/6/) sind folgende Korrekturen / Zuschldge bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels (Lr) zu beriicksichtigen:

o fur impulshaltige Emissionen ein Impulszuschlag K
o fur Ton- oder Informationshaltigkeit ein Zuschlag Kr

B4.2 BEURTEILUNGSPEGEL

Folgende Korrekturen werden bei der Ermittlung der Beurteilungspegel (Lr) berlicksichtigt:

. Ki=4,0dB Parkplatzgerausche (P)

In der TABELLE 19 sind die Beurteilungspegel (Lr) an den maRgeblichen Immissionsorten ausgewiesen
und den Immissionsrichtwerten (IRW) gegenubergestellt. Die anteiligen Mittelungs- bzw. Beurteilungs-
pegel (Lman und Lran) der Schallquellen sind in der ANLAGE 4 fiir die am meisten belasteten Geschosse
ausgewiesen. Die energetische Summe der anteiligen Beurteilungspegel ergibt den der Anlage
zuzuordnenden Beurteilungspegel (L).

Anmerkung 15: Die Beurteilungspegel werden zur Information mit einer Nachkommastelle
ausgewiesen. Vor dem Vergleich mit den Immissionsrichtwerten sind diese auf ganze
dB(A) zu runden. Dabei gilt die Rundungsregel der DIN 1333, mathematische
Rundung, d.h. Abrundung bei < 0,4 und Aufrundung bei = 0,5.
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TABELLE 19: Beurteilungspegel (Lr) an den maf3geblichen Immissionsorten | tags
Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungspegel L
[dB(A)] [dB(A)]
1 2 3
Tagzeitraum, auRerhalb der Ruhezeiten (09:00 - 13:00 Uhr, 15:00 - 20:00 Uhr)
10-01 1.0G 65 53,9
10-02 1.0G 60 54,9
10-03 2.0G 60 52,7
10-04 1.0G 60 45,2
Tagzeitraum, innerhalb der Ruhezeiten (13:00 - 15:00 Uhr)
10-01 1.0G 60 54,2
10-02 1.0G 55 55,0
10-03 2.0G 55 53,0
10-04 1.0G 55 45,4

ABC: Immissionsrichtwert wird eingehalten
ABC: Immissionsrichtwert wird nicht eingehalten

B4.3 EINZELEREIGNISBETRACHTUNG

Um storende kurzzeitige Gerauscheinwirkungen fur angrenzende schutzbedirftige Bebauungen zu
vermeiden, ist nach der Freizeitlarmrichtlinie abzusichern, dass kurzzeitige Uberschreitungen des
Immissionsrichtwertes tags um mehr als 30 dB(A) und nachts um mehr als 20 dB(A) nicht auftreten. In
einer Einzelereignisbetrachtung wird aus diesem Grund der Maximalpegel flir das Entspanngerdusch
einer Druckluftoremse und fir das Zuschlagen einer Kofferraumtir bestimmt.

. E1 | Druckluftoremse Lwarmax = 115,0 dB(A)
Lwarmax = 95,5 dB(A)

(nach /71)

. E2 | Kofferraumtir (nach /12/)

Anmerkung 16: Fur durch die Busse auftretende kurzzeitige Gerauschspitzen wird eine Lkw-

Druckluftbremse nach /7/ zum Ansatz gebracht.

Die Lage der Quellen sind dem BILD B-01 zu entnehmen. In der TABELLE 20 ist der Maximalpegel
(Larmax) fuir die am starksten belasteten Geschosse ausgewiesen. In Spalte 6 ist die Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes als Differenzbetrag angegeben. Dieser Differenzbetrag muss entsprechend
TA Larm tags < 30 dB(A) sein.
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TABELLE 20: Einzelereignisbetrachtung | tags
o _— Spalte 5 minus
[22]
Immissionsort Ereignis IRW LAFmax Spalte 4
[dB(A)] [dB(A)] [dB]
1 2 3 4 5 6
10-01 1.0G El 60 75,6 15,6
10-03 1.0G E2 55 59,4 4,4
Die Ergebnisse der TABELLE 20 =zeigen, dass kurzfristige Gerduschspitzen, welche den

Immissionsrichtwert tags um mehr als 30 dB(A) Uberschreiten, rechnerisch nicht zu erwarten sind.

Anmerkung 17:

B5 ZUSAMMENFASSUNG

Der Beurteilungszeitraum ,Nacht” wird im Rahmen dieser Einzelereignisbetrachtung

nicht naher untersucht, da die Veranstaltungen auf den Tagzeitraum (09:00 bis

19:00 Uhr) begrenzt sind. Es ist somit auszuschlieRen, dass die beschriebenen

Einzelereignisse im Zeitraum zwischen 22:00 und 06:00 Uhr auftreten.

Die im Teil B durchgefiihrten Berechnungen zeigen, dass — unter Berlicksichtigung des im Abschnitt B3

dargelegten Emissionsansatzes — die Immissionsrichtwerte nach der Freizeitlarmrichtlinie (/6/) an den

mafgeblichen Immissionsorten im Beurteilungszeitraum ,Tag“ eingehalten werden (siehe auch

TABELLE 19).

Bei normalem Betrieb sind kurzfristige Gerauschspitzen, welche den Immissionsrichtwert tags um mehr

als 30 dB(A) Uberschreiten, nicht zu erwarten (siehe auch TABELLE 20).

1221 an Sonn- und Feiertagen innerhalb der Ruhezeiten
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ANLAGE 1 BEGRIFFSERKLARUNG
SCHALLEMISSION - ALLGEMEINE BEGRIFFE (NACH DIN 18005-1:2002-07)

(Punkt-) Schallleistungspegel Lw
o zehnfacher dekadischer Logarithmus des Verhdltnisses der Schallleistung P zur
Bezugsschallleistung Po
o Lw =10 - Ig (P/Po) [dB(A)]
P: Die von einem Schallstrahler abgegebene akustische Leistung (Schallleistung)
Po: Bezugsschallleistung (Po = 1 pW = 10712 Watt)

Pegel der langenbezogenen Schallleistung L’w (auch ,langenbezogener Schallleistungspegel®)

. logarithmisches Maf3 fir die von einer Linienschallquelle, oder Teilen davon, je Langeneinheit
abgestrahlte Schallleistung P’

o L'w =10 -Ig (P/10"12Wm-) [dB(A)/m]

o Errechnung aus dem (Punkt-) Schallleistungspegel: L‘'w = Lw- 10 Ig (L/1m)
Schallleistung die von einer Linie mit der Lange L pro m abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt,
dass die Schallabstrahlung gleichmafig tUber die gesamte Lange verteilt ist.

Pegel der flaichenbezogenen Schallleistung L’ (auch ,flachenbezogener Schallleistungspegel)

. logarithmisches MaR fiir die von einer flachenhaften Schallquelle, oder Teilen davon, je
Flacheneinheit abgestrahlte Schallleistung P”
o L"w =10 - Ig (P”/10"12Wm-2) [dB(A)/mZ?]

. Errechnung aus dem (Punkt-) Schallleistungspegel: L“w = Lw- 10 - Ig (S/1m)
Schallleistung, die von einer Flache der Grol3e S pro m2 abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt,
dass die Schallabstrahlung gleichmaf3ig tber die gesamte Flache verteilt ist.

Modellschallleistungspegel Lw,mod / L’w,mod / L”’w,mod

. Im Berechnungsmodell zum Ansatz gebrachte Schallleistungspegel fur Ersatzschallquellen
komplexer zusammenhangender / zusammengefasster Anlagen und / oder technologischer
Vorgange.

o Basis der Modellschallleistungspegel sind Werte aus der Literatur und / oder Ergebnisse die aus

orientierenden Messungen.
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SCHALLEMISSION- SCHALLQUELLE STRARENVERKEHR (RLS-19)

Die Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels L’ erfolgt nach den in der Richtlinie fur

Larmschutz an Straf3en (RLS-19) vorgegebenen Algorithmen.
langenbezogenen Schallleistungspegels Ly’ einer Quelllinie

Ly’ =10 lg[M] + 10
100 —p, —p, 10%! W)

pl 100,1'Lw,Lkw1(ULkwl)

pz 100,1'LW,LkW2(VLkW2)

' 100 Vplow 100 Vikwi 100 Vikw2
-30

mit

. M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

. 12 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %

. D, Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

. Vi Geschwindigkeit der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw?2) in

km/h
. Lw F26 wpy6) Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und

Lkw2) bei der Geschwindigkeit vg,; in dB

Schallleistungspegel eines Fahrzeuges

Der Schallleistungspegel fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl oder Lkw?2) ist:

LW,FZG(vsz) = Lwo r26(Vrs6) + Dspsprrac(Vrze) + DLNFZG(g' szG) + Dy gr(x) + Dy (Rpgep, W)

mit
. Lwo rz¢ (Vrze) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines
Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vg,; in dB

Fahrzeuges der

. Dsp spr rz¢ (Vrzg) Korrektur fur den StralRendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und

die Geschwindigkeit vg,; in dB

. Dinrz6(G, Vrzg) Korrektur fir die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der

Geschwindigkeit vg,; in dB

. Dy k(%) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abh&éngigkeit von der Entfernung zum

Knotenpunkt x in dB

o Dyeri(Rgen, W) Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe hg,., und den

Abstand der reflektierenden Flachen w in dB
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Grundwert des Schallleistungspegels eines Fahrzeuges

Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Fahrzeuges beschreibt die Schallemission des
Fahrzeuges bei konstanter Geschwindigkeit vr.c auf ebener, trockener Fahrbahn. Fir die drei
Fahrzeuggruppen FzG (Pkw, Lkwl oder Lkw?2) ist er definiert als:

VFz6)
LWO,FZG(szG) =Awrzg +10-1g [1 + (ﬁm) CW.FZQ]

mit
. Aw Fz6 Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach der Tabelle 3 in dB
. Bw Fz6 Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach der Tabelle 3 in km/h
. Cw rzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach der Tabelle 3
o VpzG Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG in km/h
Tabelle 11: Emissionsparameter Aw,rzg, Bw,rzg Und Cw rzg je Fahrzeuggruppe FzG
FzG AW,Fzg Bw,Fzg Cw,Fzg
[dB] [km/h]

Pkw 88,0 20 3,06

Lkwl 100,3 40 4,33

Lkw?2 105,4 50 4,88

StraRendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dsp,sp,ezc(V) flir unterschiedliche StraRendeckschichttypen SDT werden getrennt fiir
Pkw und Lkw und Geschwindigkeit ve,c festgelegt. Die Werte fur den Lkw gelten fir die
Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw?2. Die Tabelle 4a enthéalt die Korrekturwerte fur alle Stral3enbelage
aul3er Pflasterbelagen.

Die Tabelle 4b enthalt die Korrekturwerte Dsp,sorw) fur unterschiedliche Pflasterbeldge. Hier wird nicht
zwischen verschiedenen Fahrzeuggruppen unterschieden.
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Tabelle 12: Korrekturwerte Dspsporrzc(v) flr unterschiedliche StralRendeckschichttypen SDT
getrennt nach Pkw und Lkw und Geschwindigkeit ve,c in dB; auBer Pflasterbelagen
StralBendeckschichttyp SDT StraBendeckschichtkorrektur Dsp,spt,Fzc(V) [dB]
bei einer Geschwindigkeit vrzc
[km/h] fir
Pkw Lkw
<60 > 60 <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV
Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung 26 / 18 /
mit Abstreumaterial der Lieferkérnung ’ '
1/3
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV
Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung / 8 / 20
mit Abstreumaterial der Lieferkérnung ’ ’
1/3
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB
07/13 und Abstumpfung mit -2,7 -1,9 -1,9 -2,1
Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-
/ -4,5 / -4.4
StB 07/13
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-
/ -5,5 / -5,4
StB 07/13
Betone nach ZTV  Beton-StB 07 mit
/ -14 / -2,3
Waschbetonoberflache
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB / 20 / 15
07/13, Verfahren B ’ ’
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA
-3,2 / -1,0 /
nach E LAD
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8
/ -2,8 / -4,6
nach ELAD
Dunne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf
Versiegelung aus DSH-V 5 nach ZTV -3,9 -2,8 -0,9 -2,3
BEA-StB 07/13
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Tabelle 13: StraRendeckschichtkorrektur Dspspr,ezc(v) flr unterschiedliche Stralendeckschicht-
typen SDT fiir Geschwindigkeiten v in dB; fiir Pflasterbelage

StraRendeckschichttyp SDT

StralRendeckschichtkorrektur Dsp,spr Fzc(V) [dB]
bei einer Geschwindigkeit v [km/h]

30 40 ab 50
Pflaster mit ebener Oberflache mit b < 5,0 mm und
1,0 2,0 3,0
b+2f < 9,0 mm
sonstiges Pflaster mitb > 5,0 mm oder f > 2,0 mm
. 50 6,0 7,0
oder Kopfsteinpflaster
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SCHALLIMMISSION

Mittelungspegel Laeq

. A-bewerteter, zeitlicher Mittelwert des Schallpegels an einem Punkt (z.B. am Immissionsort).

anteiliger Beurteilungspegel L;an
. Der Beurteilungspegel einer Gerauschquelle (z.B. eines Anlagenteiles) ist nach TA Larm wie folgt

definiert: Der anteilige Beurteilungspegel Lran ist gleich dem Mittelungspegel Laeq €ines

Anlagengerdusches plus (gegebenenfalls) Zu- und Abschléagen fur Ruhezeiten und Einzeltdne

sowie (gegebenenfalls) einer Pegelkorrektur fur die Zeitbewertung entsprechend der

Beurteilungszeit.

Beurteilungspegel L;

. Summenpegel, ermittelt durch energetische Addition der anteiligen Beurteilungspegel Lran aller

zu beurteilenden Geréuschquellen.

N
L, =10-1g Tiz Tj . 1091 (Laeqj=Cmet tKTj+Kij+KR )
r n

mit T,
.
. N
b LAeq,j
® Cinet
. KT,]'

j=1

N
=ZT] =16 htags / 1 hnachts
j=1
Teilzeit j
Zahl der gewahlten Teilzeiten

Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit Tj

meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2:1999-10 (Gleichung 22)

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach der TA-Larm (1998) in der Teilzeit j (Treten in

einem Gerdusch wahrend bestimmter Teilzeiten Tj ein oder mehrere Téne horbar hervor oder ist das

Gerausch informationshaltig, so betragt der Zuschlag Kr, fur diese Teilzeiten je nach Auffalligkeit

3 oder 6 dB.)

Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach der TA-Larm (1998) in der Teilzeit Tj (Enthalt das zu beurteilende

Gerausch wahrend bestimmter Teilzeiten Tj Impulse, so betragt K fir diese Teilzeiten: Kij = LarTeq,

- Laeq,j [LaFTeq = Taktmaximal-Mittelungspegel mit der Taktzeit T = 5 Sekunden])

Zuschlag von 6 dB fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (nur allgemeine Wohngebiete und

Kleinsiedlungsgebiete [WA], reine Wohngebiete [WR], Kurgebiete, Krankenhduser und

Pflegeanstalten)

o an Werktagen: 06.00 - 07.00 Uhr / 20.00 - 22.00 Uhr

o an Sonn- und Feiertagen: 06.00 - 09.00 Uhr/ 13.00 - 15.00 Uhr / 20.00 - 22.00 Uhr

o Von der Berlicksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen der
besonderen 6&rtlichen Verhéltnisse unter Berilicksichtigung des Schutzes vor schéadlichen

Umwelteinfliissen erforderlich ist.
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FOTODOKUMENTATION

10-02 10-01

Foto 2:

Blick Richtung Oderwitzer Stral3e 12 / zukinftiger Mitarbeiterparkplatz
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Foto 3:

Blick Richtung Oderwitzer Stral3e 17

Foto 4:

Eventflache / optionaler Besucherparkplatz
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Foto 5: zukunftiger Busparkplatz
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ANLAGE 3 ANTEILIGE MITTELUNGS- UND BEURTEILUNGSPEGEL (GEWERBELARM)

TABELLE 21: anteilige Mittelungs- (Lm,an) und Beurteilungspegel (Lran) sowie Korrekturwerte fiir
Impulshaltigkeit (Ki), Tonhaltigkeit (Kt) und ruhebedirftige Stunden (Kr) | tags
Emittent | Quelle | Lw.mod Lman. | Lman, | Lman, | Lman Ki | Kr | Kr Lran. | Loan | Lran. | Lran
10-01 10-02 10-03 10-04 10-01 10-02 10-03 10-04
1.0G | 1.0G | 2.0G | 1.0G 1.0G | 1.0G | 2.0G | 1.0G
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
BT-EO Lw" | 48,6 | 22,1 | 243 | 351 | 32,3] 40|00 0,0] 26,1 | 28,3 | 39,1 | 36,3
P1 Lw" | 419| 144 | 168 | 286 | 283]| 4,0/ 00| 0,0] 184 | 20,8 | 32,6 | 32,3
P1-Ab Lw’ 56,4 | 11,3| 13,7 | 22,0| 1911 0,01 00| 0,0 11,3 ] 13,7 | 22,0] 19,1
P1-Zu Lw’ 56,4| 11,2 | 136 | 21,7| 19,21 0,0| 0,0 0,0 11,2 | 13,6 | 21,7 | 19,1
P2 Lw" | 46,3 | 23,1 | 25,2 | 36,3 | 284 40| 00] 0,0) 27,1 | 29,2 | 40,3 | 324
P2-Ab Lw’ 574 172 | 19,7 | 346 | 172]1 0,0] 0,0] 0,0 17,2 | 19,7 | 34,6 | 17,2
P2-Zu Lw’ 5741 17,1| 195| 354 | 179] 00| 0,0] 0,0 27,1 | 195]| 354 | 17,9
P3 Lw" | 49,0] 38,1 | 398 | 37,1 | 298] 40| 0,0 0,0 42,1 | 43,8 | 41,1 | 338
P3-Ab Lw’ 59,21 384 | 325| 240| 205] 0,0] 0,0 0,0 384 | 325 | 24,0| 20,5
P3-Zu Lw’ 59,21 398 | 330 | 228 | 188] 0,0| 0,0 0,0 398 | 33,0 | 22,8 | 18,8
P4 Lw" | 435]| 335 | 276 | 196 | 164] 40| 0,0 0,0 375 | 316 | 236 | 204
T01 Lw’ 60,0 | 420| 34,7 | 26,4| 23,11 0,0 00| 0,0] 420 | 34,7 | 264 | 231
TO1 R Lw' | 650| 39,5| 33,8| 26,4 | 23,3] 0,0/ 0,0 0,0] 39,5| 338 | 26,4 | 23,3
Lw Punktquelle [dB(A)] Lw Linienquelle [dB(A)/m] Lw™ Flachenquelle [dB(A)/m?]

Lwmod Modell-Schallleistungspegel

TABELLE 22: anteilige Mittelungs- (Lm,an) und Beurteilungspegel (Lran) sowie Korrekturwerte fir
Impulshaltigkeit (Ki) und Tonhaltigkeit (Kt) | nachts
Emittent | Quelle | Lw.mod Lman, | Lman, | Lman, | Lman Ki Kr Lean, | Lran | Lean. | Lran
10-01 10-02 10-03 10-04 10-01 10-02 10-03 10-04
1.0G | 1.0G | 2.0G | 1.0G 1.0G | 1.0G | 2.0G | 1.0G
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 8 9 10 11 12 13
BT-EOQ Lw" | 44,7 | 182 | 204 | 312 | 2844 | 40| 0,0] 222 | 244 | 352 | 32,4
P1 Lw" 389 | 114 | 138 | 256 | 253 | 40| 00| 154 | 178 | 29,6 | 293
P1-Zu Lw’ 59,7 | 145 | 169 | 250 | 224 ]| 00| 0,0] 145 | 16,9 | 250 | 22,4
Lw Punktquelle [dB(A)] Lw’ Linienquelle [dB(A)/m] Lw™ Flachenquelle [dB(A)/m?]

Lw.mod Modell-Schallleistungspegel
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ANLAGE 4 ANTEILIGE MITTELUNGS- UND BEURTEILUNGSPEGEL (FREIZEITLARM)

TABELLE 23: anteilige Mittelungs- (Lm,an) und Beurteilungspegel (Lran) sowie Korrekturwerte fiir
Impulshaltigkeit (Ki) und Tonhaltigkeit (Kt) | tags, auf3erhalb der Ruhezeiten
Emittent | Quelle | Lw.mod Lman | Lman | Lman. | Lman Ki | Kr Lean, | Lran | Lran | Lran
10-01 10-02 10-03 10-04 10-01 10-02 10-03 10-04
1.0G | 1.0G | 2.0G | 1.0G 1.0G | 1.0G | 2.0G | 1.0G
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 11 12 13 14
P2 Lw" | 475 | 243 | 264 | 375 | 296 ] 40| 0,0] 28,3 | 30,4 | 415 | 33,6
P2-Ab Lw' | 58,7 | 185 | 210 | 359 | 185] 00| 0,0] 185 | 210 | 359 | 185
P2-Zu Lw' | 58,7 | 184 | 20,8 | 36,7 | 192] 00| 0,0] 18,4 | 20,8 | 36,7 | 19,2
P4 Lw" 44,7 | 34,7 | 288 | 208 | 176 ]| 40| 0,0] 38,7 | 328 | 248 | 21,6
T01 Lw’ 61,3 | 433 | 36,0 | 27,7 | 244]1 00| 00 433 | 36,0 | 27,7 | 244
T01 R Lw’ 66,3 | 408 | 351 | 27,7 | 246 ]| 0,0| 0,0] 40,8 | 351 | 27,7 | 24,6
WM Lw" 64,0 | 53,1 | 548 | 52,1 | 448 ] 00| 00] 53,1 | 548 | 52,1 | 44,8
Lw Punktquelle [dB(A)] Lw’ Linienquelle [dB(A)/m] Lw™ Flachenquelle [dB(A)/m?]

Lw.med Modell-Schallleistungspegel

TABELLE 24: anteilige Mittelungs- (Lm,an) und Beurteilungspegel (Lran) sowie Korrekturwerte fiir
Impulshaltigkeit (Ki) und Tonhaltigkeit (Kt) | tags, innerhalb der Ruhezeiten
Emittent | Quelle | Lumod Lman, | Lman, | Lman, | Lman, K | Kr Lran, | Lran, | Lran, | Lran,
10-01 10-02 10-03 10-04 10-01 10-02 10-03 10-04
1.0G | 1.0G | 2.0G | 1.0G 1.0G | 1.0G | 2.0G | 1.0G
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 11 12 13 14
P2 Lw" | 493 | 26,1 | 282 | 393 | 314 ] 40| 0,0 30,1 | 32,2 | 433 | 354
P2-Ab Lw’ 60,4 | 202 | 22,7 | 376 | 202]| 00| 0,0] 20,2 | 22,7 | 37,6 | 20,2
P2-Zu Lw’ 60,4 | 20,2 | 225 | 384 | 209] 00| 0,0] 20,1 | 225 | 38,4 | 20,9
P4 Lw" | 46,5 | 365 | 306 | 226 | 194 ] 40| 0,0] 405 | 346 | 26,6 | 234
TO1 Lw’ 63,0 | 450 | 37,7 | 294 | 26,1 00| 0,0] 450 | 37,7 | 29,4 | 26,1
TO1l R Lw’ 68,0 | 425 | 368 | 294 | 26,3] 0,0| 00| 425 | 36,8 | 29,4 | 26,3
WM Lw" | 64,0 | 531 | 548 | 52,1 | 448] 0,0| 00| 53,1 | 548 | 52,1 | 44,8
Lw Punktquelle [dB(A)] Lw’ Linienquelle [dB(A)/m] Lw™ Flachenquelle [dB(A)/m?]

Lw.mod Modell-Schallleistungspegel
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ANLAGE 5 QUALITAT DER UNTERSUCHUNG

Die Qualitat der ausgewiesenen Ergebnisse (z.B. Beurteilungspegel) ist vorrangig abhangig von der
Genauigkeit der Eingangsdaten (z.B. Lageplane sowie Schallleistungspegel, Einwirkungsdauer und
Richtwirkung der Emittenten). Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:

o ein digitales Gelandemodell (DGM) und ein digitales Geb&udemodell vom zustandigen
~.Geofachamt’ bezogen und vom Auftraggeber ein digitaler Lageplan angefordert.

o softwarebasierte Prognosemodelle erstellt. Hierzu wird auf das Programm LimA von der
~otapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH* zurlickgegriffen. Eine Konformitatserklarung des
Softwareentwicklers nach DIN 45687:2006-05 ,Software-Erzeugnisse zur Berechnung der
Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen - liegt vor.

. fur die schalltechnischen Eingangsdaten Schallleistungspegel aus anerkannter Literatur und
Fachstudien und/oder Herstellerangaben und/oder eigene Messungen herangezogen.

Die DIN ISO 9613-2, die fur die Schallausbreitungsrechnung nach TA Larm herangezogen wird, gibt ein
Berechnungsverfahren der Genauigkeitsklasse 2 wieder (s. Abschn. 1 der Norm). In der Tabelle 5 gibt
die DIN ISO eine geschétzte Genauigkeit von héchstens + 3 dB an, was bei einem Vertrauensintervall
von 95% einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht. Die Beurteilungspegel werden fir den
jeweils unglnstigsten Betriebszustand - Maximalauslastung, Voll- und Parallelbetrieb, maximale
Einwirkzeit usw. ermittelt.

Eine Prognoseunsicherheit nach oben hin ist dadurch hinreichend kompensiert, so dass die Ergebnisse
auf der sicheren Seite liegen.
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